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Glosar termeni
vet — vehicule etalon, asociate cu autoturismele

MZA — media zilnica anuald a traficului



1 Introducere

1.1 Descrierea investitiei

Drumul national DN2 a fost reabilitat intre anii 1997-1999, fiind clasat ca drum european - E 85, avand
12,00 m latimea platformei, iar partea carosabila fiind de 7,00 m latime si doua acostamente de 2,50
m consolidate cu imbracaminte asfaltica pentru trafic foarte greu (la fel ca si imbracamintea partii

carosabile).

Proiectul presupune modificarea intersectiei actuale in intersectie cu sens giratoriu, in zona DN2 km

21+900.

Se propune executarea unui sens giratoriu a carui executie in teren sa aiba urmadtoarele rezultate:

o O O O O

Figura 1-1 Plan de incadrare in zona

calmarea traficului in zona de intersectie

efectul de eliminare de pe DN2 a unui punct negru generator de accidente

cresterea gradului de siguranta rutiera in zona de intersectie

reducerea numarului accidentelor rutiere, cu urmari grave

cresterea confortului participantilor la trafic prin imbunatatirea conditiilor de deplasare.

Imbunatatirea structurii rutiere de acces, cu
respectarea prevederilor O.G. nr. 43/1997,
privind “regimul juridic al drumurilor” si a
celorlalte acte normative in domeniu in vigoare
nu sunt lucrari cu impact asupra mediului.

Proiectul de modificare a intersectiei din
intersectie in «X» in intersectie giratorie, nu
necesita si nu se va face cu prevederea de
exproprieri in zona DN2.



1.2 Localizarea investitiei

Investitia propusa este amplasata in loc. Sindrilita, zona DN 2 km 21+900 intersectie cu DC 29.

A3

Sindrilita

DN2

Voluntari 5
7 -.© OpenStreetMap (and) © OpenStreetMap (and) /(C)/Openstgegtf\‘/lap (and)
contributors, .CC-BY-SA contributors, CC-BY-SA ~contributors, CC-BY-SA

Figura 1-2 Localizarea investitiei

1.3 Abordarea studiului

Conform cerintelor impuse este necesara elaborarea unui ,Studiu de trafic”. Astfel, pentru elaborarea
prezentului studiu au fost parcurse urmadtoarele etape:

Consultarea PMUD Bucuresti-IIfov, Memoriu Tehnic proiect

Vizita pe teren si colectarea datelor de trafic

Elaborarea scenariului de impact asupra traficului prezent si viitor
Prezentarea concluziilor si a recomandarilor

O O O O



1.4 Acte normative luate in consideratie la elaborarea studiului

Studiul de trafic respecta prevederile actelor normative specifice, cum sunt:

O

O O O O

Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si completarea OG nr.
43/1997 privind regimul drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice: M O 138/1998

Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurdtor: M O 138/1998
Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor: M O 138/1998
Hotdrérea nr. 28/2008 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice

Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicativ PD-189/2012
Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punctul de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ AND 584/2012

Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregatirea
datelor de ancheta in vederea prelucrarii: DD 506/2015

Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne: CD 155/2001

Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor, legate de cerintele
utilizatorilor: NE 021/2003

Tehnica traficului rutier. Terminologie. STAS 4032/2-1992

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica): PD 177-
2001

Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide: NP 08/2002

Normativul privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicativ: AND 554-2004
Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a intersectiilor la nivel si a sensurilor giratorii:
AND 600-2010

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere, traficul de calcul este exprimat, de regula, prin numarul de
osii de 115KN care vor solicita reteaua stradala.

Determinarea caracteristicilor traficului si a parametrilor de dimensionare a sistemelor rutiere s-a
efectuat considerandu-se, in afara documentatiilor de referintd mentionate anterior, si alte prescriptii
tehnice, cum sunt:

O O O O O

Instructiuni AND 517/1993 — pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si rigide;

Proiect tip MLPAT ind. T3121/86-96 Sisteme rutiere tip suple si rigide pentru strazi;

Instructiuni MLPAT 1993 — lucrari de intretinere si reparatie a strazilor;

SR 7348/2002 — echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon (autoturisme);

Seria STAS nr. 10144/1, 2, 3, 4, 5, 6 — proiectarea strazilor si intersectiilor, calculul capacitatii de
circulatie pentru strazi si intersectii;

Catalog AND - solutia tip de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide pentru sarcina de
115 KN pe osia simpla.

Pentru estimarea gradului de utilizare a capacitatilor de circulatie a retelei rutiere, traficul de vehicule
fizice se echivaleaza in vehicule etalon de calcul.

Drept vehicule etalon se utilizeaza:

O

O
O

vehiculul etalon de tip autoturism, pentru calculele de capacitate de circulatie;

osia standard de 115 KN, pentru dimensionarea structurilor rutiere si a structurilor de ranforsare;
Pentru echivalarea traficului in vehicule etalon autoturisme (vet) se folosesc coeficientii de
echivalare reglementati in AND 584-2012.



1.5 Determinarea parametrilor necesari pentru analiza intersectiilor

Functia arterelor de circulatie

In functie de proportia traficului de tranzit (traficul de lunga distanta in raport cu zona de influenta a
teritoriului adiacent intersectiei) de pe arterele de circulatie, acestea se pot clasifica:

O

Artere principale — sunt arterele care preiau in mare parte traficul de tranzit si in foarte mica masura
traficul de scurta distanta sau local.

Artere secundare (colectoare/distribuitoare) — sunt arterele care preiau intr-o masura mica traficul
de tranzit si intr-o proportie mai insemnata traficul de legatura intre diferite componente zonale
relativ apropiate sau colecteaza/distribuie traficul din arealuri construite apropiate.

Artere locale — sunt arterele care preiau in mod particular traficul local de scurta distanta.

Din punct de vedere functional, centura ocolitoare se incadreaza la clasa de artere principale iar strazile
intersectate la artere locale.

Clasificarea intersectiilor dupa functionalitate

Tinand seama de clasa functionala a arterelor care se intersecteaza, intersectiile la randul lor se pot
clasifica in 4 clase functionale:

Clasa I de intersectii include nodurile rutiere si intersectii denivelate de mare capacitate (neacoperite

(@]
de normativul AND 600-2010).

o Clasa II de intersectii include intersectii denivelate, intersectii semaforizate cu geometrie completa,
turbogiratii de mare capacitate.

o Clasa III de intersectii include intersectii semaforizate, turbogiratii, sensuri giratorii de mare
capacitate, intersectii nesemaforizate cu geometrie completa.

o Clasa IV de intersectii include sensuri giratorii, minigiratii, intersectii nesemaforizate, accese

necontrolate.

Alegerea tipului de intersectie se face cu respectarea conditiilor din tabelul urmadtor , tinand seama de
criteriile de functionalitate ale arterelor ce se intersecteaza mentionate mai sus.

Tabel 1-1 Determinarea claselor de intersectii

Artera Artera Artera
principala | colectoare locala
iy Clasal | ClasaLII .
principala
i ClasaLIl | ClasaIl | Clasa ILIII
colectoare
‘I\;‘::I’: - ClasaILIII | Clasa IV

Orizontul de timp pentru proiectarea intersectiilor

Intersectiile noi sau cele ce urmeaza a se reabilitata sau moderniza se vor proiecta luand in considerare
traficul de perspectiva din ora de varf. In functie de clasa intersectiei, orizontul minim de perspectiva
pentru care se estimeaza traficul este indicat in tabelul urmator:



Tabel 1-2 Determinarea perioadei de perspectiva de analiza a intersectiilor

Clasa intersectiei | Perioada de perspectiva
Clasal 20 ani
Clasa II 15 ani
Clasa III 10 ani
Clasa IV 5-10 ani

Prin urmare, avand in vedere incadrarea intersectiilor in Clasa 2, se va recomanda utilizarea in analize,

a perioadei de perspectiva de 20 de ani.



2 Situatia existenta

2.1 Traficul rutier

In prezent, intersectia de pe DN2 (km 21+900) cu DC 29 reprezinta un "punct negru" in desfasurarea
traficului rutier, iar prin amenajarea intersectiei actuale si prin aducerea acesteia la parametrii impusi
de normele in vigoare se va obtine beneficiul reducerii numarului de accidente rutiere soldate cu urmari
grave si foarte grave.

Avand in vedere cresterea numarului de autovehicule, cat si diversificarea acestora din ultimii ani,
actuala intersectie de pe DN 2 km 21+900 cu DC29 nu este corespunzatoare unei circulatii fluente si in
siguranta in aceasta zona de drum.

Amplasamentul intersectiei studiate, are ca vecinatati proprietati private si terenuri domeniu public,
deservind traficul local dar si de tranzit al zonelor respective.

Caile de acces sunt reprezentate de traseul drumului national DN2 si de drumurile intersectate, respectiv
DC29 si strada Livezilor.

Figura 2-1 Zona intersectiei DN2 cu DC29 - situatia din prezent



2.2 Accesul pietonal — transport public

Prin zona analizatd, respectiv intersectie DN2-DC29 circula 1 linie de transport public, operata de STV
(Serviciu Transport Voluntari):

o Linia 413: Sindrilita — Bucur Obor si RETUR cu o frecventa maxima de 2 autobuz/ora/sens (58
autobuze/zi)

2.3 Datele de trafic
2.3.1 Evolutia traficului in perioada 2010 - 2015

Tabelele si figurile urmatoare prezinta variatia traficului recenzat in anii 2010 si 2015 (2022*) pe drumul
national DN2, Bucuresti-Suceava.

Sectorul care include intersectia studiata, a evoluat de la 12.162 veh. fizice la 17.514 veh. fizice in
intervalul 2010-2015, ceea ce reprezinta o crestere de circa 44%. Pentru anul 2022, s-a estimat o
crestere medie de 40%, cuprinsa intre 36% (conform variatie recensamant general 2015 — 2022) si
44% (conform proiectie liniara serie 2010-2015).

Tabel 2-1 Evolutia traficului in perioada 2010-2022 pe drumul national 2, Afumati - Movilita
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DN2. Af ti - Movilita/DJ302 2010 45| 8,036 579 910 711 142 1,059 548 8 117 7 9,163| 2,947| 12,162
, Afumati - Movilita
2015 20| 11,219 860 1,878 1,163 140 1,647 443 27 112 5|| 12,522| 4,967| 17,514

[km 18+330 - km 40+166]
2022* 28[15,707] 1,204] 2,629 1,628 196] 2,306] 620 38 157

~

17,531 6,954| 24,520

sursa datelor: CESTRIN

Rate medii anuale de crestere 2010-2015|| -15.0% | 6.9%| 8.2%| 15.6%| 10.3% -0.3% 9.2%| -4.2%| 27.5% -0.9%| -6.5% 6.4%|11.0%| 7.6%
Rate medii anuale de crestere 2015-2022)| 7.0%| 7.0%| 7.0% 7.0% 7.0% 7.0% 7.0%| 7.0% 7.1% 7.0% 7.0% 7.0%| 7.0%| 7.0%

*Valorile pentru anul 2022 sunt obtinute pe baza mediei intre valorile extrapolate liniar 2010-2015 si
variatia conform datelor publicate de CESTRIN pentru anii 2015-2022.



2.3.2 Traficul la nivelul anului prezent

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de influenta a obiectivului, se
vor analiza datele de trafic rezultate cu ocazia numaratorilor de circulatie efectuate de proiectant, in
data de 4-5.07.2023.

Numardtorile clasificate de circulatie au fost efectuate in sectiunea drumului national DN2/E85 cat si
numaratori clasificate de circulatie in intersectia cu DC29 si str. Livezilor, in intervalul orar 6:00-10:00,
14:00-19:00, conform schemei urmatoare:

Figura 2-2 Schema de descarcare a traficului auto in trama majora si punctele de recenzare a traficului

De asemenea, se vor analiza si rezultatele recensamintelor generale de circulatie efectuate din 5in 5
ani de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN) din cadrul Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

Recensamintele CESTRIN se efectueaza pentru cele 11 categorii de vehicule:

1.

©ONDUAWN

biciclete, motociclete

autoturisme

microbuze

autocamionete

autocamioane si derivate cu 2 osii
autocamioane si derivate cu 3 sau 4 osii
autovehicule articulate

autobuze

tractoare cu sau fara remorca

10. autocamioane cu 2,3 sau 4 osii cu remorca (trenuri rutiere)
11. vehicule cu tractiune animala

Avand in vedere, specificul zonei de tip urban, categoriile de trafic 6, 7, 9, 10 si 11 au o mica influenta,
ele reprezentand un trafic redus, cu caracter aleator, de cele mai multe ori de scurta distanta.

Pentru scopurile analizei, categoriile de vehicule considerate vor fi:

O O O O

Vehicule usoare (autoturisme, microbuze, furgonete)

Vehicule usoare de transport marfuri (autocamioane cu 2 osii (+derivate))

Vehicule medii de transport marfuri (autocamioane cu 3 sau 4 osii (+derivate))
Vehicule grele de transport marfuri (vehicule articulate (5+ osii, TIR), trenuri rutiere)



o Autobuze, autocare

Colectarea datelor a fost efectuata cu obiectivul de a asigura compatibilitatea cu datele de trafic
existente la nivelul Cestrin, cu privire la cele mai importante aspecte si conditionalitati, si anume:

o Clasificarea vehiculelor, conform AND 557-2015, Anexa 1;

o Calendarul de timp pentru inregistrarea circulatiei rutiere, conform AND 602-2012, art. 22 (4),
Tabelul 1b

o Masuri de siguranta si securitatea muncii, conform DD 506-2015, Cap. 5

Metodologia de estimare a valorilor MZA (medii zilnice anuale) a urmarit prevederile AND 602-2012,
Art. 25, dupa cum urmeaza:

Art. 25. Pe drumurile de interes local, judetene, comunale si vicinale, pentru care nu se detin date de trafic, sau
pentru actualizarea traficului intre recensaminte, intensitatea medie zilnica anuala a traficului se poate
determina prin efectuarea unui recensémant de scurta durata si ajustarea datelor la nivel de MZA folosind
relatia:

n
1
MZA, = EZ QkiCkzCkiCka

i=1

in care:

n = numarul de zile de recensamant;

g« = Intensitatea traficului pentru grupa K" de vehicule pe durata recensamantului efectuat in ziva ,i';

Gz = coeficient de ajustare la nivel de 24 de ore;

cu = coeficient de ajustare la nivel de MZL,;

Ca = coeficient de ajustare la nivel anual.
Coeficientii de ajustare se determina pe baza inregistrarilor automate sau inregistrarilor manuale (recensamant)
din posturile de pe drumuri similare.
Durata zilnica a recensamantului de scurta durata se adopta intre 4 si 24 ore, recomandabil de 8 ore (8-12 si
14-18), care sa includa vérfurile de trafic de dimineata si dupd amiaza.

Prin urmare, datele colectate vor fi prelucrate dupa cum urmeaza:

o Etapa 1. Extinderea esantionului la valori orare de-a lungul intregii zile (24 ore), folosind distributii
orare reprezentative;

o Etapa 2. Determinarea mediilor zilnice saptamanale, pe baza variatiilor zilnice caracteristice;

o Etapa 3. Determinarea valorilor MZA (medii zilnice anuale) pentru anul de referinta 2019.

Datele au ca sursa prelucradrii Proiectantului asupra datelor CESTRIN precum si baza de date proprie a
Proiectantului.
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Figura 2-3 Variatia orara a intensitatii traficului: artere urbane reprezentative (ambele directii de mers)

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor CESTRIN si baza de date proprie

Varful de trafic de dimineatd este localizat intre orele 07:00-9:00, varful de dupa-amiaza se situeaza
intre orele 16:00-18:00, in timp ce pentru intervalul orar 07:00-21:00 intensitatea orara a traficului este
cel putin egald cu media orara (raportul intre debitul orar si media zilnica este supraunitar).

In calculele de capacitate de circulatie si la determinarea nivelului de serviciu vor fi utilizate valorile
intensitatii orare a traficului aferente intervalului orar 16:00-18:00, definit ca ora de varf PM (varful de
trafic de dupa-amiaza, atunci cand intensitatea orara a traficului este maxima de-a lungul unei zile).
Astfel, evaluarea calitativa a desfasurarii traficului va fi efectuata pentru conditiile cele mai defavorabile,
conform reglementdrilor tehnice existente.

Variatie zilnica a intensitatii traficului difera semnificativ pe segmente ale cererii, dupa cum urmeaza:
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Raport zi/medie zilnicd

Variatia zilnica a traficului: Autoturisme

Luni Marti Miercuri Vineri Sambatd Duminica

Ziva saptdmdanii

Raport zi/medie zilnicd

Variatia zilnica a traficului: Autobuze, microbuze

Luni Marti Miercuri Vineri Sambata Duminica

Ziva saptdmdanii

Raport zi/medie zilnicd

Variatia zilnica a traficului: Furgonete

Luni Marti Miercuri Vineri Sambata Duminica

Ziva saptdmdanii

Raport zi/medie zilnicd

Variatia zilnica a traficului: Camioane usoare si medii

Luni Marti Miercuri Vineri Sambata Duminica

Ziva saptdmdanii

Autoturisme: traficul zilnic este constant de-a
lungul intregii saptdmani, cu exceptia zilei de
vineri, atunci cand traficul este cu 12% mai ridicat
decat media saptamanala;

Autobuze si microbuze: reprezentand mai ales
transportul interurban si international de calatori,
traficul de autobuze si microbuze creste progresiv
panad in ziua de vineri, atunci cand atinge punctul
de maxim; in weekend, traficul scade la 85%-80%
din media zilnicg;

Furgonete: reprezintda vehiculele de transport
marfa usoare, cu masa maxima autorizata de 3,5
tone. Traficul este fluctuant, zilele de marti si vineri
avand valorile maxime, cu un raport de 1,15,
respectiv. 1,19. In weekend traficul scade
semnificativ la 75% (sambata), respectiv 65%
(duminica);

Camioane usoare si medii: arata o variatie zilnica
diferita fata de cea a furgonetelor. Ziua de vineri
este in continuare ziua de varf de trafic, in schimb
se inregistreaza un alt varf de trafic in ziua de luni.
Miercuri, intensitatea traficului este egala cu cea
de duminic3, la 82% din valoarea medie.

Figura 2-4 Variatia zilnica a traficului, pe categorii de
vehicule

Sursa: Analiza Proiectantului asupra datelor proprif
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Utilizand metodologia descrisa anterior, s-au obtinut valori MZA si pentru debitul orar maxim:

Tabel 2-2 Traficul recenzat la nivelul anului 2023 (valori MZA)

. Vehicule usoare de Vehicule medii de el giEt de_
Vehicule usoare transport marfuri

X transport marfuri transport marfuri ) )
(autoturisme, (Autocgmioane cu2 (Autocapmioane cu3 (Vehiculslartictlate|(5 4
microbuze, furgonete) osii, TIR), trenuri

osii (+derivate)) sau 4 osii (+derivate)) T

19,540 1,666 2,463 24,515 30,774

Autobuze, Total vehicule Total vehicule
autocare fizice etalon

Biciclete,

Total vehicule )
motociclete

Sursa. Analiza Proiectantului

Ora de varf a fost considerata a fi circa 6,5-7,5% din MZA, conform distributiilor orare ale traficului
relevante pentru reteaua de referinta, astfel se obtin valorile urmatoare.

Tabel 2-3 Distributia orara a traficului in sectiune, varf dimineata (AM) - anul 2023 (vehicule fizice)

. Vehicule usoare de Vehicule medii de el gEts de_
Vehicule usoare transport marfuri

(autoturisme, transpor.t L transpor_t T (Vehicule articulate (5+
. (Autocamioane cu 2 (Autocamioane cu 3 " :
microbuze, furgonete) osii, TIR), trenuri

osii (+derivate)) sau 4 osii (+derivate)) D)

7-8 1,167 1,464 1,839

Autobuze, Total vehicule Total vehicule
autocare fizice etalon

Interval Biciclete,

[}
o .
c orar motociclete

Sursa. Analiza Proiectantului

Tabel 2-4 Distributia orara a traficului in sectiune, varf dupa-amiaza (PM) - anul 2023 (vehicule fizice)

. Vehicule usoare de Vehicule medii de Wil gEt de_
Vehicule usoare transport marfuri

(autoturisme, transpor.t R transpor_t T (Vehicule articulate (5+
. (Autocamioane cu 2 (Autocamioane cu 3 " :
microbuze, furgonete) - - " X osii, TIR), trenuri
osii (+derivate)) sau 4 osii (+derivate)) D)

17-18 1,256 158 1,578 1,980

Autobuze, Total vehicule Total vehicule
autocare fizice etalon

Interval Biciclete,
orar motociclete

Sursa: Analiza Proiectantului

Rezultatele detaliate ale numdratorilor de trafic se gasesc in Anexa 6.1.

Astfel, la nivelul unei zile medii, traficul MZA este de aproximativ 25.000 vehicule fizice (cca. 30.000
vet), valorile de trafic fiind usor mai ridicate in varful de dupa-amiaza aproximativ (17:00 — 18:00).

In plus, fatd de numarétorile efectuate in sectiunile de drum, au fost efectuate si numé&ratori pe directii
in intersectia DN2 — DC29 — Str. Livezilor.
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2.3.3 Valorile orare de trafic inregistrate in intersectia studiata

La nivelul anului de baza al analizei, intersectia este tranzitata de un trafic orar de circa 1.700 — 1.800
veh/h ord, cele mai importante fluxuri desfisurandu-se pe relatia Bucuresti — Urziceni. Ins3, in ultimii
ani, au fost observate si o serie de schimbari la nivelul relatiilor de trafic deservite de aceasta intersectie
si anume, intersectia se afla pe ruta DJ100, ruta care este sugerata de serviciile de navigare pentru
ocolirea descarcarii DN2 in DNCB (zona s

- 0 0 =]
Voluntari), oras Voluntari, Afumati. == o "
Evident, este de asteptat ca odata cu L i o
aparitia autostrazii de centura (A0) acesti - - Sepresy -
curenti de trafic s se reducd sau chiarsa =~ © . © T e
dispard, preferand noua ruta care va fimai .. : h( ,
directa si va oferi accesibilitate mai 8 e - sw@w
T v 2 m &
ridicata. . b ok
{300] (e | Candeasca
(i s LI Beiciugatele
e |
.9 [ - Isiaz “ g
S o AR pantefer— = - A G
Figura 2-5 Traseu alternativ de ocolire a Bucuresti
sectorului DN2 cuprins intre Sindrilita si zona .
de nord-est a Bucurestiului .
And:2023 MM | Urziceni |
N § 2 ‘m‘ 27 é
P J
Str. Livezilor DC29
N~
— 1 %
— | =
2 5
§ 2188 veh/h E
3 L]
3 —
-
Str. Livezilor DC29
éf 7 685 67 §
S S
& -1
Bucuresti

Figura 2-6 Valori fluxuri pe directii: intersectie DN2 — DC29 — Str. Livezilor, varf dupa-amiaza PM
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2.4 Identificarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalitatile identificate pe teren, tin seama in principal de asigurarea spatiilor necesare circulatiei
pietonale si a celei auto, in conditii de siguranta si fara stanjenire.

Principalele disfuntionalitati din zona analizata sunt:

o Profilul transversal al drumului national DN2/E85 (partea carosabila fiind de 7,00 m latime si doua
acostamente consolidate de 2,50 m)
Lipsa marcajelor rutiere din zona intersectiei
Pe raza localitatii Sindrilita majoritatea conducatorilor de autoturisme cat si de autocamioane nu
respecta viteza legala
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2.5 Statistica accidentelor de circulatie

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din zona analizata au fost analizate datele
incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutiera, pentru intervalul 2011-2019.

Baza de date privind accidentele rutiere arata o crestere a numarului de accidente grave inregistrate
pe reteaua stradald analizatd, cu o medie de 5 accidente grave pe an, numarul de victime variind intre
3 si un maxim de 24 (in anii 2012 si 2015-2019). Este de remarcat numarul ranitilor grav (26, in
intervalul analizat), dar si faptul ca in intervalul analizat s-au inregistrat 6 decese pe zona de studiu a
intersectiei.

Numarul accidentelor soldate doar cu pagube materiale sunt de circa patru ori mai numeroase decat
numarul accidentelor grave, conform datelor existente.

Tabel 2-5 Statistica numarului de accidente in zona analizata

An Nr accidente Decese Raniti grav Raniti usor Total victime
2011 5 0 3 6 9
2012 3 0 1 2 3
2013 7 1 3 9 13
2014 9 1 5 9 15
2015 6 2 7 3 12
2016 3 0 4 4 8
2017 6 2 0 7 9
2018 2 0 1 6 7
2019 7 0 2 22 24

An 48 6 26 68 100

6
5
4
3
2
1

o

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

B Decese M Raniti grav M Raniti usor

Sursa: Analiza Consultantului utilizand Baza de Date Nationald a Accidentelor
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Figura 2-7 Istoric accidente in perioada 2011-2019
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Sursa: Analiza Consultantului utilizind Baza de Date Nationald a Accidentelor

Tabel 2-6 Cauzele principale ale producerii accidentelor in intervalul 2011-2019

Cauza principala Nr %

adormire la volan 1 2.1
alte preocupari de natura a distrage atentia 1 2.1
conducere sub influenta alcoolului 1 2.1
defectiuni tehnice vehicul 1 2.1
depasire neregulamentara 4 8.3
intoarcere neregulamentara 1 2.1
neacordare prioritate pietoni 3 6.3
neacordare prioritate vehicule 4 8.3
neasigurare la schimbarea directiei de mers 4 8.3
neasigurare mers inapoi 1 2.1
nerespectare distanta intre vehicule 10 20.8
pietoni pe partea carosabila 1 2.1
traversare neregulamentara pietoni 7 14.6
viteza neadaptata la conditiile de drum 9 18.8

Sursa: Analiza Consultantului utilizand Baza de Date Nationald a Accidentelor
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Figura 2-8 Cauza principala accidente in perioada 2011-2019

adormire la volan

alte preocupari de natura a distrage atentia
conducere sub influenta alcoolului
defectiuni tehnice vehicul

depasire neregulamentara

intoarcere neregulamentara

neacordare priaritate pietoni

neacordare priaritate vehicule

neasigurare la schimbarea directiei de mers
neasigurare mers inapoi

nerespectare distanta intre vehicule

pietoni pe partea carosabila

traversare neregulamentara pietoni

viteza neadaptata la conditiile de drum

Sursa: Analiza Consultantului utilizand Baza de Date Nationald a Accidentelor

Cauzele principale ale producerii accidentelor sunt nerespectare distanta intre vehicule (20,8%), viteza
neadaptata la conditiile de drum (18,8%) si traversare neregulamentara pietoni (14,6%).

Tabel 2-7 Modalitatile de producere a accidentelor in intervalul 2011-2019

Mod producere Nr %

acrosare 7 14.6
coliziune fata-spate 7 14.6
coliziune frontala 3 6.3
coliziune in lant 4 8.3
coliziune laterala 5 10.4
lovire obstacol in afara carosabilului 5 104
lovire pieton 12 25.0
rasturnare 5 10.4

Sursa: Analiza Consultantului utilizand Baza de Date Nationald a Accidentelor
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Figura 2-9 Mod producere accidente in perioada 2011-2019

Sursa: Analiza Consultantului utilizind Baza de Date Nationald a Accidentelor

Principala modalitate de producere a accidentelor este lovirea pietonilor (25,0%) urmata de acrosare
(14,6%) si coliziune fata-spate (14,6%).
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3 Prognoza traficului

3.1 Scenariul de evolutie a traficului
3.1.1 Contextul socio-economic si demografic
Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legatd de evolutia produsului intern brut
(PIB). Transporturile reprezinta un sector important al economiei care contribuie la formarea PIB-ului.
Astfel, cresterea PIB-ului conduce la o crestere a cererii pentru servicii de transport, ceea ce duce la o
crestere a activitatii in sectorul transporturilor si, astfel, la o contributie mai mare in alcdtuirea PIB-ului.
Prin urmare, exista o relatie directa intre PIB si transporturi.

Incepand cu anul 2011 economia Romaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2023 incluzand o
crestere in termeni reali de 2,8% fata de anul precedent. Exceptie de la seria aflatd in crestere, a fost
datd de anul 2020, an in care efectele pandemiei COVID-19 s-au resimtit pe deplin in economia
romaneasca dar si cea a altor tari.

Tabel 3-1 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald)

anul 1989 (1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026

PIB (%) 00 [-55|-129| 88 | 25 |39 |72 |39 |62 |48 |22 ]| 21 |57 |52 ]| 52|84 |42 ]| 67|64 |73 |66|-26|23 |06 34|30 )|39|[43 |69 |42 |40 |38 |58|49 |28 |42|s0|as

"
s .
he ey s 3 as s 0y
.

Suma: mios N32onal B STREPE 3 Prognoza POICES PERORINOr INdICR 08 MICOSCONOME 2022 2026. Prognoza de Bend 2023

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a fiecarui
mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in UE in ultimii
30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul c& Romania are o economie relativ scizutd, cu o crestere
importanta a comertului international.
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Populatia

Conform datelor INS populatia totald a Romaniei numara 21.942.721 locuitori, populatia totald a
judetului Ilfov numara 488.410 locuitori in anul 2022.

Parcul national de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Tabel 3-2 Situatia parcului national de vehicule

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020* 2021* 2022*
Motociclete, scutere, mopede 56,333 71,685 79,856 85,043 89,956 95,326 101,500 107,218, 112,746 119,415 127,135 136,324 148,271 162,078 175,844 191,737

i 3,616,673| 4,087,180 4,302,268 4,376,261| 4,389,070| 4,548,938| 4,755,088| 4,964,606| 5,209,866| 5,524,926 6,048,398| 6,499,986 6,948,137 7,274,728 7,611,039 7,865,186
Autorulote 412] 399 387 370] 362 358 348 337] 332 324 315 309 301 0 0 0
Autoutilitare 391,720 452,485 474,396 486,373 521,327 569,288 616,205 666,186 720,311 781,196 847,701 911,330 971,176 988,991| 1,030,264| 1,060,178
Microbuze 16,204 20,004 20,390 20,467, 20,509 21,735 22,205 23,040 25,065 25,726 26,282 26,796 27,365 0 0 0
Autobuze 17,125 19,079 18,732 18,673 18,691 18,989 19,391 20,055 21,123 21,946 22,928 23,935 25,364 54,170 54,351 54,713
Remorci, semiremorci 202,994 225,752, 239,437 252,293 269,005 286,393 304,108, 324,859 348,090 375,710 401,586 433,339 467,124 500,770 538,112 573,138
Tractoare agricole, utilaje 60,655| 57,085 53,907 51,108, 49,358 48,272 47,019 46,584 46,055 45,311 44,656 43,818 42,706 41,266 40,446 39,635
Autotractoare 33,739 32,958 32,006 31,140 30,270, 29,337 28,439 27,523 26,721 26,013 25,373 24,784 24,013 152,601 161,100 167,926
Autospecializate 76,856 73,436 69,890 66,006 62,561 60,210) 58,072 56,334 54,969 53,624 52,430 51,225 50,145 0 0 0
Altele 27,933 31,634 32,691 31,255 31,545 31,927 32,710) 33,873 35,047 36,417, 38,971 41,432 44,788 47,676 50,327, 52,895

5,071,697 5,323,960 5,418,989 5,482,654 5,710,773 5,985,085 6,270,615 6,600,325 7,010,608 7,635,775 8,193,278 8,749,390 9,222,280 9,661,483

2021
1,121,619] 1,230,206] 1,321,956] 1,374,748| 1,479, 1,605,702] 1,741,099 1,905, 2,119,555] 2,515, 2,890,563| 3,230,052 3,687,728 3,706,500] 3,711,866
|Benzina | 2.662,776] 2,891,572] 2,999,672] 2,984,327] 2,946,836 3,003,790] 3,084,921] 3,159,717] 3,240,472[ 3,339,665 3,463,808] 3,534,103| 3,629,342 3,512,622] 3,768,454 3,946,451
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Populatie 21,130,503| 20,635,460 20,440,290| 20,294,683] 20,199,059] 20,095,996| 20,020,074 19,953,089| 19,875,542| 19,760,585 19,643,949| 19,533,481 19,414,458| 19,328,838| 19,201,662 19,042,455|
Autoturisme 3,616,673 4,087,180 4,302,268 4,376,261 4,389,070 4,548,938] 4,755,088| 4,964,606 5,209,866] 5,524,926 6,048,398 6,499,986 6,948,137 7,274,728] 7,611,039 7,865,186
Grad de motorizare (veh//1.000 I 171 198| 210 216 217] 226 238 249) 262) 280) 308 333 358 376 396, 413

*Noti. incepand cu anul 2020 clasificarea vehiculelor a fost revizuiti.

Sursa: DRPCIV, Prelucrare Proiectant

In anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

fn anul 2009, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 200
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de anul
2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ
mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmadtoare ca rata de motorizare la nivel national urmeazd trendul
ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2020 (valoare publicata de DRPCIV) si
populatia totald in anul 2020 (valoare publicata de INS si considerata cvasi-constantd) se poate
determina rata de motorizare? la nivelul anului 2022:

o 413 autoturisme / 1.000 locuitori

! Sursa: Institutul National de Statistic3

2 Rata de motorizare se defineste ca fiind numérul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul
de pasageri este un vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor, cel mult 9 persoane
(inclusiv soferul); termenul de “autovehicul pentru pasageri” acopera microcar-urile (nu necesita permis de conducere), taxiuri
si autovehicule Inchiriate, cu conditia ca acestea sa aiba mai putin de 10 locuri; aceasta categorie poate include si vehiculele
utilitare gen pick-up.
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Figura 3-1 Evolutia gradului de motorizare in Romania raportat la media europeana

Sursa: EUROSTAT

Detinerea de autoturisme era mult mai scdzuta decat media pentru UE 27, de 200 masini la 1.000 de
persoane. Aceasta poate fi comparata cu media de 473 din UE 27, astfel ca se estimeaza o crestere a
numarului de autoturisme in urmatorii ani.

Rata medie de crestere a parcului national in anii 2007-2020 a fost de aproximativ 5% pe an.

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitiondrii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa continue
sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Analizand aceste date se pot observa doua aspecte:

o Intdrile industrializate dezvoltate, gradul de motorizare tinde sa se stabilizeze la valori cuprinse intre
500 — 600 autoturisme/1.000 locuitori;

o multe dintre tarile care au aderat inaintea Romaniei au atins deja un grad de motorizare de cca.
350 — 400 autoturisme/1.000 locuitori.

In prezent, in tara noastrd, reg&sim un nivel mediu de cca. 413 turisme/1.000 locuitori, dar se ating
niveluri ale gradului de motorizare de peste 500 turisme/1.000 locuitori in zonele urbane dezvoltate, iar
tendinta este de crestere in prezent.

Parcul judetean de vehicule si evolutia gradului de motorizare

Conform Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (DRPCIV) au fost extrase
urmatoarele date referitoare la situatia parcului de vehicule inmatriculate in judetul Ilfov.

In valori absolute (luand in consideratie si vehiculele radiate din circulatie ca urmare a programului
“Rabla”) un numar de aproximativ 216.035 vehicule erau inregistrate in plus, la sfarsitul anului 2022,
fata de anul de referinta — 2007. Prin urmare, fata de momentul de referinta, anul 2007, parcul de
vehicule a crescut cu aproximativ 400% si este de asteptat ca acesta sa creasca in continuare cu rate
de aproximativ 7% pe an.
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Tabel 3-3 Situatia parcului judetean de vehicule

Categorii autovehicule P 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020* 2021* 2022*
Motociclete, scutere, mopede 652] 1,112 1,339 1,526 1,641 1,772 1,895 2,018 2,193 2,416 2,675 3,051 3,592 4,083 4,638 5,367

i 40,327 54,089 60,801} 66,526 73,282, 80,217, 87,2 94,501 104,015 115,987 133,326 151,959 170,133 183,734 196,721 210,783
Autorulote 2] 3| 3] El 3| 5 5| 5| 5| 5 5 5) 6) 0) 0) 0
Autoutilitare 5,186} 7,418 8,762 10,154 11,887 13,453 14,960} 16,250} 18,408| 20,745] 23,051 25,396 27,561 25,266 26,895 28,613
Microbuze 245 327 330 359 391 412 411 451 480 505) 525 559 560 0 0) 0
Autobuze 56) 85 104 155 179] 208| 217 242] 268| 284 317, 350) 466 1,101 1,194 1,323
Remorci, semiremorci 1,525 2,166 2,513 2,887 3,323 3,812 4,292 4,732 5,255 5,897 6,465 7,148 7,986 8,802 9,692 10,796
Tractoare agricole, utilaje 141 146 158 174 178] 189] 211 213] 216 213] 218] 220 224 210 208 208
Autotractoare 498 630) 679 710] 789 830 826 811 807 800 792 793] 798| 5,939 6,400} 6,696
Autospecializate 630) 745) 804 809 795 814 811 807 784 775) 774 773] 757] 0 0) 0
Altele 155 279 376 494 540 634 682 719 785) 839 991 1,121 1,262 1,382 1,559 1,666

93,008 102,346 111,590 120,749 133,216 148,466 169,139 191,375 213,345 230,517 247,307

Autoturisme (tip combustibil) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020* 2021*

30620 33622 36372 , 93,245
[Benzina | 24034  31611] 35350  38,103]  42102] 46000 s0,259]  s4052]  s8587]  64,396] 71,501  78,546]  85908] 00,470  97,833] 103,942
IF 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Populatie 412,473|  402,809] 399,000 396,157 394,291 392,279] 406,855] 417,85| 430,805 444,041 460486 473,422] 485276] 486,744 503,531 545,403
Autoturisme 40,327] 54089 60801 66,526  73282] 80217] 87,080  94501] 104,015 115987 133326] 151,950 170,133 183,734] 196,721] 210,783
Grad de motorizare (veh//1.0001d o] 134 152 168] 186 204 215] 226 241] 261] 290 321] 351] 377] 391] 386]
*Nota. I and cu anul 2020 clasificarea vehiculelor a fost

Numarul total de vehicule, inregistrat la 31.12.2022, reprezenta 2,65% din totalul vehiculelor
inregistrate la nivelul tarii.

Rata de motorizare a judetului, arata un indice de 386 vehicule / 1.000 locuitori, plasand judetul sub
media nationala de 413 vehicule / 1.000 locuitori.

Rata medie de crestere a gradului de motorizare a fost de 11,7% / an.
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Figura 3-2 Evolutia gradului de motorizare la nivelul judetului Ilfov

3.1.2 Coeficientii de evolutie a traficului

Metoda de stabilire a coeficientilor de evolutie a traficului presupune estimarea parcului national de
autovehicule pe grupe, conform grupelor de vehicule de la recensamant, anul de baza 2015; prognoza
parcului national de autovehicule rutiere in perioada 2010-2035 pe grupe, conform grupelor de vehicule
de la recensamantul din 2015; prognoza parcursului mediu anual in perioada 2015-2040 pe baza de
anchete la autobaze si transportatori rutieri de marfa si calatori.
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Tabel 3-4 Coeficientii de evolutie ai traficului

Coeficientii de evolutie a traficului in perioada 2010-2035
Coeficientii minimi (varianta pesimista)
Reteaua de drumuri nationale principale

{ A"‘_°:a'f‘i°'3“e ‘ [ Tractoare | , o ane | Vehicule ‘

ici | derivate i
i Anul mi'f;z:z::;e Autoturisme | Microbuze | Autocamionete LT A::i‘:j:::le Autobuze rcel,:::‘:—; | cu remo_rci tra:l‘ijune v:;:::le
i 2 osii w ‘ hspeciale | (Tenrutien). | als
i osii [ veh.spe
2010 | 1,00 1,00 1,00 100 [ 1,00 [ 1,00 00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1,00
2015 [ 0,99 1,20 118 | 1,16 [ 115 [ 112 1.1 1,16 1,07 1,08 033 | 119 |
2020 0,98 1,36 1,30 1,26 | 1,24 | 1,20 1,20 1,31 115 115 0,27 135 |
2025 098 | 154 | 144 1,36 135 [ 127 [ 130 [ 148 1,21 1,23 0,22 153 |
2030 098 | 173 1,58 1,55 | 145 [ 135 | 1,40 [ 167 1,28 1,30 0,17 172 |
2035 o097 | 198 | 173 | 176 1,56 | 143 1,50 1,87 1,34 1,38 0,14 1,9 |

3.2 Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului
vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5 t (autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate
cu 3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, trenuri rutiere).

In vederea determinarii traficului de calcul necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic
obtinut in urma simularilor la diferite orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule etalon
osii standard 115 kN.

Volumul de trafic de calcul a fost stabilit conform "Normativului pentru determinarea traficului de calcul
pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie",
indicativ AND 584-2012.

Acesta se determina cu urmatoarea relatie :
Nc = 365 x 10-6 x Pp x Crt x 0.5 x (MZASi + MZASF)
unde :

365numarul de zile calendaristice dintr-un an;
Pp perioada de perspectiva de 15 ani (2025-2040) pentru sistem rutier flexibil si de 30 de ani (2025-
20553) pentru sistem rutier rigid

o Crt coeficient de repartitie transversala a traficului pe banda cea mai solicitata (0.50 pentru drum
cu doua benzi si doua sensuri de circulatie si 0.35 pentru drumuri cu patru benzi de circulatie);

MZASi intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii standard de 115 kN/24 ore, la
inceputul perioadei de perspectiva, anul 2025; MZASF intensitatea medie zilnica anuala a traficului
exprimata in osii standard de 115 kN/24 ore, la sfarsitul perioadei de perspectiva, anul 2040/2055.

Datele utilizate in cadrul analizei au fost cele obtinute din Recensamantul General de Circulatie din anul
2022, publicate pe site-ul CESTRIN.

3 Valorile de trafic pentru anul de perspectiva 2040-2055 au fost extrapolate liniar
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Tabel 3-5. Coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN

Grupa de vehicule
Tipuri de structuri
Camcu Cam. cu Veh Tren
2 osii 3-4 osii articulate Autobuze | Tractoare rutier
Suple si semirigide 0.1 0.7 0.9 0.6 0.1 1.0
Ranfor;ari ;tru_cturi rutiere 0.1 0.8 11 0.6 01 1.2
suple si semirigide
Rigide 0.2 2.6 1.5 2.0 0.2 1.4

Sursa: AND 584-2012

Tabel 3-6. Clasele de trafic pentru drumurile publice interurbane

Clase de trafic drumuri CD155-2001 (osii 115kN)
Volum trafic Nc (m.o.s.) Clasa de trafic
<0.03 Foarte usor
0.03 Usor
0.1 Mediu
0.3 Greu
1 Foarte greu
3
m Exceptional

Volumul de trafic de calcul stabilit pe baza "Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si a capacitatii de circulatie" indicativ
AND 584/2012.
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Tabel 3-7. Traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere

Determinarea traficului de calcul

DN2, Afumati - Movilita/DJ302 [km 18+330 - km 40+166]

Sisteme rutiere suple si semirigide

Coeficientii de evolutie py; pentru anul
Grupa de vehicule MZA/2022 Fy __MZA“ S(ptpet | 4x13
veh/24 ore osit115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 1,628 0.10 163 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.36 1.44 1.53 1.62 35.61 5,797
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 196 0.70 137 1.00 1.00 1.07 1.13 1.21 1.28 1.34 1.41 1.48 34.46 4,729
Autovehicule articulate 2,306 0.90 2075 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.35 1.44 1.53 1.61 35.59 73,854
Autobuze 620 0.60 372 1.00 1.00 1.22 1.28 1.44 1.61 1.74 1.89 2.03 40.17 14,944
Tractoare cu/fara remorca 38 0.10 4 1.00 1.00 1.07 1.13 1.20 1.25 1.32 1.38 1.44 34.30 130
Trenuri rutiere 157 1.00 157 1.00 1.00 1.06 1.14 1.20 1.28 1.35 1.41 1.48 34.44 5,408
Total vehicule 4,945 2908 104,862
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2025-2040)= 6.70
Ranforsdri structuri rutiere suple si semirigide
MZA,/2022 MZA Coeficientii de evolutie py; pentru anul
Grupa de vehicule N I Fy ks h S(ptPi)ti | 4x13
veh/24 ore osil 115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 1,628 0.10 163 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.36 1.44 1.53 1.62 49.60 8,076
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 196 0.80 157 1.00 1.00 1.07 1.13 1.21 1.28 1.34 1.41 1.48 47.57 7,459
Autovehicule articulate 2,306 1.10 2537 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.35 1.44 1.53 1.61 49.53 125,642
Autobuze 620 0.60 372 1.00 1.00 1.22 1.28 1.44 1.61 1.74 1.89 2.03 56.95 21,185
Tractoare cu/fara remorca 38 0.10 4 1.00 1.00 1.07 1.13 1.20 1.25 1.32 1.38 1.44 47.15 179
Trenuri rutiere 157 1.20 188 1.00 1.00 1.06 1.14 1.20 1.28 1.35 1.41 1.48 47.56 8,960
Total vehicule 4,945 3420 171,500
Trafic de calcul, perioada de perspectiva 15 ani: Nc (2025-2040)= 10.95
Sisteme rutiere rigide
Coeficientii de evolutie p,; pentru anul
Grupa de vehicule MZhAk/2022 Fy __MZA“ h S(putPi)ti | 4x13
veh/24 ore osil 115/24h | 5015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 12 13 14
Autocamioane si derivate cu doua osii 1,628 0.20 326 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.36 1.44 1.53 1.62 78.89 25,687
Autocamioane si derivate cu 3 si 4 osii 196 2.60 510 1.00 1.00 1.07 1.13 1.21 1.28 1.34 1.41 1.48 74.78 38,109
Autovehicule articulate 2,306 1.50 3459 1.00 1.00 1.08 1.17 1.26 1.35 1.44 1.53 1.61 78.73 272,326
Autobuze 620 2.00 1240 1.00 1.00 1.22 1.28 1.44 1.61 1.74 1.89 2.03 92.47 114,657
Tractoare cu/fara remorca 38 0.20 8 1.00 1.00 1.07 1.13 1.20 1.25 1.32 1.38 1.44 73.86 561
Trenuri rutiere 157 1.40 220 1.00 1.00 1.06 1.14 1.20 1.28 1.35 1.41 1.48 74.80 16,441
Total vehicule 4,945 5762 467,781

Trafic de calcul, perioada de perspectiva 30 ani:

Nc (2025-2055)= 29.88

In ceea ce priveste traficul de calcul pentru dimensionarea sistemelor rutiere, in ipoteza aplicarii unui
sistem rutier nou suplu sau semirigid (profil 4 benzi circulatie), traficul de calcul pe o perioada
de 15 ani este de 6,7 m.o.s. (clasa de trafic “exceptional”).

Pentru dimensionarea structurilor rutiere rigide, traficul de calcul este 29,88 m.o.s., perioada 2025-

2055.
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3.3 Influenta proiectelor de perspectiva

La nivelul zonei de influenta a investitiei propuse s-a identificat urmatorul proiect cu impact asupra

fluxurilor de trafic:

o Autostrada A0 Centura Bucuresti
o Autostrada A7 Ploiesti-Buzau

Proiectul Autostrazii A7 Ploiesti — Buzdu cat si a Autostrazii A0 se considera ca vor avea efecte asupra
sectorului studiat al DN2, prin devierea unei parti importante a traficului de pe acesta din urma. Pentru
analizele curente, nu se vor lua in calcul reduceri ale traficului pe DN2, analizele de capacitate fiind

efectuate astfel in conditiile cele mai defavorabile.
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Figura 3-3 Proiectele de perspectiva din zona analizata
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4 Impactul reamenajarii intersectiei asupra circulatiei

4.1 Analiza de capacitate a intersectiilor (microsimulare)

Cu ajutorul software-ului specializat, PTV Vissim, a fost elaborat un model de microsimulare a traficului
rutier pentru solutia propusa de modernizare a intersectiei, care functioneaza in prezent cu o amenajare
provizorie, insula centrald avand o raza foarte redusa pentru standardele moderne ale circulatiei.

PTV Vissim reprezintd un pachet software de simulare
microscopica, multimodal, a fluxurilor de trafic, dezvoltat de catre
compania germana PTV Group. Numele acestuia este derivat de la

Microscopi®

. . n v n R AR s =
»verkehr In Stadten — SIMulationsmodel” — care inseamna ,trafic in %’é\lE R
_ . ” . . . v [y = < s
orf':]se _ model de S|mulare_. Slmula.rea mlcroscgplca sau U2 5%
microsimularea presupune ca fiecare entitate (autoturism, tren, s g
- . v A . . Mmesoscop!
persoana, etc) sa fie simulata in mod individual. Modelul care S
guverneazd miscarea si interactiunea dintre vehicule a fost % oW cr GOy B,

dezvoltat de cdtre prof. Rainer Wiedemann in 1974 la Universitatea
Karlsruhe, Germania.

e

Macroscopic

Determinarea nivelului de serviciu (NdS / eng. LOS) se poate face
prin incadrarea rezultatelor intarzierilor medii per vehicule in tabelul urmator:

Tabel 4-1 Determinarea nivelului de serviciu pentru intersectiile semaforizate / nesemaforizate

Nivel de Serviciu (LOS) Intarziere medie (s)
Descriere intersectie semaforizatd | intersectie nesemaforizatd

Circulatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza

A | redianetiuenta »tep <10 <10
liberd de circulatie
Circulatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza mai

B & Pep 10-20 10-15
redusd
Circulatie acceptabila, posibilitate de formare a

C o P 'p . “ 20-35 15-25
cozilor de asteptare, viteza mai redusa
Circulatie acceptabila, cozi de asteptare, viteza

D a P Pep 35-55 25-35
redusd
Circulatie dificila, cozi de asteptare remanente,

e e Pep 55-80 35-50
vitezd redusa
Circulatie foarte dificild, cozi de asteptare
X N « S p. >80 >50

remanente, viteza redusd, opriri multiple

In continuare sunt atasate imagini extrase din programul de microsimulare a circulatiei, elaborat pentru
studiul de fata.
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Situatia actuala Situatia actuala

Scenariu 1: 2 benzi cale inelara, 2 benzi intrare  Scenariu 2: 1 banda cale inelaré, 1 banda
DN2 intrare DN2

Figura 4-1 Modelul de microsimulare a traficului

Pentru verificarea impactului reamenajarii intersectiei asupra circulatiei, au fost realizate microsimulari
la nivelul anului de baza al analizei si la orizonturile de perspectiva 2025, respectiv 2045.

Scenariul A
o Situatia din anul de baza al analizei (2023) — varianta fara proiect
Scenariul B

o Situatia la nivelul anului 2025 — varianta fara proiect
o Situatia la nivelul anului 2025 — varianta cu proiect (SCENARIU 1)
o Situatia la nivelul anului 2025 — varianta cu proiect (SCENARIU 2)

Scenariul C

o Situatia la nivelul anului 2045 — varianta fara proiect
o Situatia la nivelul anului 2045 — varianta cu proiect (SCENARIU 1)
o Situatia la nivelul anului 2045 — varianta cu proiect (SCENARIU 2)
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4.1.1 Indicatori de performanta retea - scenariul anului de baza, Fara Proiect — 2023 (A)

Tabel 4-2 Indicatori situatie fara proiect — anul 2023

Lungime

I I Lungudme max.  yehicul NdS Intarzieri Intarzieri Emisii CO Emisii Nox Emisii Co;sumbl

Interval (s) Relatie intersectie coada ik ehicule ) Shio) [eanie: @ () cov (@) com bustibi
™ oy @
: Spre Urziceni @1273. pre Urziceni @1316.1 SW-NE

0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-3: Dinspre Str. Livezilor@179.1 SW-SE 0.01 10.66 67| LOS A | 1.01 0.02| 0.04 16.17 3.146 3.748 0.2
0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-4: Dinspre DC29@577.5 SW-NW 0.42 27.01 7 12.15 7.82| 0.57 4.774 0.929 1.106 0.1
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-2: Spre Bucurest @964.8 INE-SW 0.87] 72.08 1094| LOS_A 1.16 0.19| 0.04] 304.093| 59.165| 70.476 4.4
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-3: Dinspre Str. Livezilor@179.1 INE-SE 1.91 88.51 127| LOS_A 4.55 0.92| 0.27 52.46| 10.207| 12.158 0.8
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-4: Dinspre DC29@577.5 INE-NW 0.87] 72.08 12| LOS_A 1.31 0.21| 0.08 3.345 0.651 0.775 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@146.8-1: Spre Urziceni @1316.1 INW-NE 0 5.89 1| LOS_A 4.68 0 0 0.313 0.061 0.073 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@146.8-2: Spre Bucuresti@964.8 NW-SW 0.03 17.53 8| LOS_A 3.18 0.75| 0.25 3.132 0.609 0.726 0.0
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor@146.8-3: Dinspre St . Livezilor@ 179.1|NW-SE 0.03 6.29 2 13.07' 9.51] 0.5 1.287 0.25 0.298 0.0
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-1: Spre Urziceni@1316.1 SE-NE 1.65 35.58 84| LOS_A 3.51 0.68| 0.19] 29.797 5.797 6.906 0.4
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-2: Spre Bucurest @964.8 SE-SW 1.54 33.94 100 6.42 1.85| 0.58] 58.398| 11.362 13.534 0.3
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544. 5-4: Dinspre DC29@577.5 SE-NW 1.51 34.03 1 10.59 2.09 1 0.924/ 0.18 0.214/ 0.0
0-3600 1 Total 0.8| 88.51| 2188| LOS A 145 0.5] 0.08| 644.444| 125.385| 149.356 9.2

4.1.2 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului 2025, Fara Proiect si Cu Proiect (B)

Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-3 Indicatori situatie fara proiect — anul 2025

Lungime
3 I o max. NdS Intarzieri Intarzieri Emisii CO Emisii Nox Emisii Con.'.t:m |
Interval (s) Relatie intersectie S (L0S)  veh. (s)  opriri (5) @ (@ cov () com l(:;)..nbl
(m)
: Spre Urziceni @1273 Spre Urziceni @1316.1 . | LOS A | B 174.451| 33942
: Spre Urziceni @1273.8 inspre Str. Livezilor@179.1 . 16.18 3.148
0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-4: Dinspre DC29@577.5 SW-NW 0.41 26.19 8 12.3 7.41| 0.75 6.143 1.195 1.424 0.1
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-2: Spre Bucurest @964.8 INE-SW 0.68 77.86 1118| LOS_A 0.95 0.14( 0.03] 300.123 58.393 69.556 4.3
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-3: Dinspre Str. Livezilor@179.1 INE-SE 1.57 94.17 132| LOS_A 4.64 1.2| 0.26 54.095 10.525 12.537 08
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-4: Dinspre DC29@577.5 INE-NW 0.68 77.86 13| LOS 0.71 0 0 3.006 0.585 0.697 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@146.8-1: Spre Urziceni@1316.1 INW-NE 0 5.84 2| LOS 1.78 0 0 0.527 0.103 0.122 0.0
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor@146.8-2: Spre Bucuresti@964.8 NW-SW 0.02 17.67 9| LOS_A 2.68 0.4] 0.22 3.357 0.653 0.778 0.0
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor @146.8-3: Dinspre St. Livezior@ 179.1|NW-SE 0.02 6.24 2| LOS_A 9.47 4.17 1 1.647 0.32 0.382 0.0
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-1: Spre Urziceni@1316.1 SENE 1.68 34.11 86| LOS 3.63 0.56] 0.2 30.93 6.018 7.168 0.4
0-3600 1-4: Dinspre DQ29@544.5-2: Spre Bucurest @964.8 SE-SW 1.61 32.46 102| LOS_A 6.7 194 0.54| 57.955[ 11.276] 13.432 0.8
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-4: Dinspre DC29@577.5 SE-NW 1.6 32.55 2 10.35 1.94 1 1.785 0.347 0.414 0.0
0-3600 1 Total 0.76| 94.17| 2253| LOS 1.36] 0.28| 0.07| 650.233| 126.512| 150.698| 9.3

Scenariile Cu Proiect

Tabel 4-4 Indicatori situatie cu proiect, scenariu 1 — anul 2025

t atie intersect oada e Op om bustib
oada o) e op g g ov (g
g

0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-12: Spre Str. Livezilor @6.0 INW-NW 0.07 11.26 0] LOS_ A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-16: Spre Urziceni@10.0 INW-NE 0.07 11.26 2| LOS C 18.79 11.34| 0.5 1.666 0.324 0.386 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-24: Spre Bucuresti@ 10.6 INW-SW 0.07 11.26 9| LOS_A 5.83 1.56| 0.33 4.4964 0.868 1.034 0.1
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-26: Spre DC29@9.5 INW-SE 0.07 11.26 2| LOS C 22.29 16.82 1 2.142 0.417 0.496 0.0
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-12: Spre St. Livezilor@6.0 SE-NW 1.49 32.15 2 13.38 205/ 0.5 1.469 0.286 0.341 0.0
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-16: Spre Urziceni @10.0 SE-NE 1.49 32.15 86| LOS_A 5.26 1.78] 0.37| 43.967 8.554 10.19 0.6
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-24: Spre Bucuresi @10.6 SE-SW 1.49 32.15 102] LOS A 8.83 4.21| 0.76] 83.295 16.206 19.304 1.2
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-26: Spre DC29@9.5 SE-SE 1.49 32.15 0| LOS_A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-12: Spre St. Livezilor@6.0 INE-NW 2.53 122.68 13| LOS_A 3.15 0.06| 0.08 4.274 0.831 0.99 0.1
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-16: Spre Urziceni @10.0 INE-NE 2.53 122.68 0] LOS A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-24: Spre Bucuresi @10.6 INE-SW 2.53 122.68 1113] LOS_A 4.03 0.19]| 0.07| 426.085| 82.901| 98.749 6.1
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-26: Spre DC29@9.5 INE-SE 2.53 122.68 132| LOS_A 6.24 041| 0.2| 66.388 12917| 15.386 1.0
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-12: Spre St. Livezilor@6.0 SW-NW 1.67, 54.84 8| LOS A 6.23 0.85] 0.12 3.788 0.737 0.878 0.1
0-3600 1-22: Dinspre Bucures @25.7-16: Spre Urziceni @10.0 SW-NE 1.67. 5484 705| LOS_A 3.17 0.38]| 0.14] 290.239 56.47| 67.266 4.2
0-3600 1-22: Dinspre Bucures @25.7-24: Spre Bucurest @10.6 SW-SW 1.67. 54.84 2| LOS C 15.13 0 0 1.262 0.246 0.292 0.0
0-3600 1-22: Dinspre Bucures @25.7-26: Spre DC29@9.5 SW-SE 1.47 54.84 67| LOS A 5.09 06| 03] 30.307 5.897 7.024 0.4
0-3600 1 Total 1.23| 122.68| 2243| LOS A 4.25 0.55| 0.15| 959.264| 186.638| 222.319 13.7]
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Tabel 4-5 Indicatori situatie cu proiect, scenariu 2 — anul 2025

Lungime SUEG Consum
Relatie interseciie Directie Al max. NdS Intarzieri Intarzieri oxirl Emisii CO Emisii Nox Emisii com bustibil
mers (m) ctzad)a (LOS) veh. (s) opriri (s) ()] (a) COoV (g) @
m

0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-12: Spre Str. Livezilor @6.0  [NW-NW 1.34 18.32 o LOS A | 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-16: Spre Urziceni@10.0 INW-NE 1.34 18.32 2 44.06 3412| 35 5.056 0.984 1.172 0.1
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-24: Spre Bucuresti@ 10.6 NW-SW 1.34 18.32 13 56.3 479| 1.15 20.73 4.033 4.804 0.3
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor@144.3-26: Spre DC29@9.5 NW-SE 1.34 18.32 2 138.46 125.72 4 8.224 16 1.906 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-12: Spre St. Livezilor@6.0 SE-NW 5.98 7365 3| LOS C 18.74 9.27| 1.67 4.075 0.793 0.944 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-16: Spre Urziceni @10.0 SENE 5.98 73.65 144 11.5 4.23| 0.86 118.67 23.089 27.503 1.7
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-24: Spre Bucurest @10.6 SE-SW 5.98 73.65 133| LOS_C 15.24 7.12| 124 150.191 29.222 34.808 2.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-26: Spre DC29@9.5 SE-SE 5.98 73.65 0| LOS_A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-12: Spre Str. Livezilor@6.0 INE-NW 40.49 37364 15| LOS 7.39 0 0 5.329 1.037 1.235 0.1
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-16: Spre Urziceni @10.0 INE-NE 40.4% 37364 0| LOS 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-24: Spre Bucuresti @10.6 INE-SW 40.49 37364 1521 12.36 0.82| 0.39| 990.468| 192.709| 229.551 14.2
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-26: Spre DC29@9.5 INE-SE 40.49 37364 170| LOS_C 17.45 1.73| 091| 168.116 32.709 38.963 2.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-12: Spre St. Livezilor@6.0 SW-NW 6.61 108.45 11| LOS 9.67 1.58| 0.36 6.967 1.356 1.615 0.1
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-16: Spre Urziceni @10.0 SW-NE 6.61 108.45 975| LOS_A 6.3 1.18| 0.3 516.73 100.537| 119.757 7.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucures i @25.7-24: Spre Bucuresti @10.6 SW-SW 6.61 108.45 2| LOS C 21.48 0 0 1.443 0.281 0.334 0.0
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-26: Spre DC29@9.5 SW-SE 6.13 108.45 101} LOS 8.21 1.27] 0.45 56.986 11.087 13.207 0.8
0-3600 1 Total 9.63| 373.64| 3092 10.94 1.74]| 0.46| 2052.99| 399.437| 4758 29..

4.1.3 Indicatorii de performanta retea - scenariul anului 2045, Fara Proiect si Cu Proiect (C)
Scenariul Fara Proiect

Tabel 4-6 Indicatori retea, situatie fara proiect — anul 2045

ter va Relatie intersectie e oada = S = = = Op 2 2 0 tib
e oada o e op g g ov (g
g
0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-1: Spre Urziceni@1316.1 SW-NE 0.11 30.32 979| LOS A 0.61 0.02]| 0.01] 251.272| 48.888| 58.235 36
0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-3: Dinspre Str. Livezilor@179.1 SW-SE 0.11 30.32 103| LOS_A 1.3 0.14]| 0.06 25.9 5.039 6.003 0.4
0-3600 1-1: Spre Urziceni @1273.8-4: Dinspre DC29@577.5 SW-NW 0.79 46.67 11| LOS C 17.02 10.55| 1.27| 11.843 2.304 2.745 0.2
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-2: Spre Bucurest @964.8 INE-SW 26.82| 388.88 1527| LOS_A 5.97 1.34 0.22| 656.586| 127.748 152.17 9.4
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-3: Dinspre Str. Livezilor@179.1 INE-SE 32.71] 405.31 171] LOS C 18.56 767| 1.26| 183.217 35.647| 42.462 26
0-3600 1-2: Spre Bucurest @922.4-4: Dinspre DC29@577.5 INE-NW 26.82| 388.88 15[ LOS 2.81 0 0 3.948 0.768 0.915 0.1
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@146.8-1: Spre Urziceni @1316.1 INW-NE 0.04 12.05 2 10.93 502| 0.5 1.233 0.24 0.286 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@146.8-2: Spre Bucurest@964.8 NW-SW 0.15 17.26 13| LOS_A 7.76 5.16( 0.54 7.696 1.497 1.784 0.1
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor @146.8-3: Dinspre St . Livezilor@ 179.1|NW-SE 0.11 12.45 2 44.05 36.54] 25 4.019 0.782 0.931 0.1
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-1: Spre Urziceni @1316.1 SE-NE 26.77| 138.52 142 37.95 18.08| 2.29]| 256.811 49.966] 59.518 37
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-2: Spre Bucurest @964.8 SE-SW 26.01 136.88 133 39.39 20.96| 2.85| 280.456| 54.567| 64.998 4.0
0-3600 1-4: Dinspre DC29@544.5-4: Dinspre DC29@577.5 SE-NW 25.98 136.97 3 93.93 61.55] 5.33 12.402 2.413 2.874 0.2
0-3600 1 Total 13.95| 405.31] 3101| LOS A 7.86 2.97| 0.42| 1695.54| 329.891| 392.959 24.3]

Scenariile Cu Proiect

Tabel 4-7 Indicatori situatie cu proiect, scenariu 1 — anul 2045

Lagme e NdS Intarzieri Intarzieri Emisii CO Emisii Nox Emisii LT

Interval (s) Relatie intersectie L0s) veh (). | [opriri(3) Opriri @ (@ com 'Z;J)Sl]bﬂ

1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-12: Spre Str. Livezilor @6.0 a ¥ 0 0

1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-16: Spre Urziceni@10.0 . 5 L i 5.056 0.984
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-24: Spre Bucuresti@ 10.6 NW-SW 1.34 18.32 13 56.3 479| 1.15 20.73 4.033 4.804 0.3
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-26: Spre DC29@9.5 NW-SE 1.34 18.32 2 138.46 125.72 4 8.224 16 1.906 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-12: Spre St. Livezilor@6.0 SE-NW 5.98 73.65 3| LOS C 18.74 9.27| 1.67 4.075 0.793 0.944 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-16: Spre Urziceni @10.0 SENE 5.98 73.65 144 11.5 4.23| 086| 118.67| 23.089| 27.503 1.7
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-24: Spre Bucurest @10.6 SE-SW 5.98 73.65 133| LOS_C 15.24 7.12| 124 150.191 29.222 34.808 2.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-26: Spre DC29@9.5 SE-SE 5.98 73.65 0| LOS_A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-12: Spre Str. Livezilor@6.0 INE-NW 40.49 37364 15| LOS 7.39 0 0 5.329 1.037 1.235 0.1
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-16: Spre Urziceni @10.0 INE-NE 40.49 37364 0| LOS 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-24: Spre Bucuresti @10.6 INE-SW 40.49 37364 1521 12.36 0.82| 0.39| 990.468| 192.709| 229.551 14.2
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-26: Spre DC29@9.5 INE-SE 40.49 37364 170| LOS_C 17.45 1.73| 091 168.116 32.709 38.963 2.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-12: Spre St. Livezilor@6.0 |§W-NW 6.61 108.45 11| LOS A 9.67 1.58| 0.36 6.967 1.356 1.615 0.1
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-16: Spre Urziceni @10.0 SW-NE 6.61 108.45 975| LOS_A 6.3 1.18] 0.3 516.73| 100.537| 119.757 7.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-24: Spre Bucuresti @10.6 [SW-SW 6.61 108.45 2| LOS C 21.48 0 0 1.443 0.281 0.334 0.0
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-26: Spre DC29@9.5 SW-SE 6.13 108.45 101]| LOS 8.21 1.27] 0.45 56.986 11.087 13.207 08
0-3600 1 Total 9.63| 373. 3092 10.94 1.74| 0.46| 2052.99| 399.437| 4758 29.4|
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Tabel 4-8 Indicatori situatie cu proiect, scenariu 2 — anul 2045

Lungime SUEG Consum
Interval (s) Relatie interseciie Directie Al max. NdS Intarzieri Intarzieri ; Emisii CO Emisii Nox Emisii com bustibil
mers coada (LOS) veh. (s) opriri (s) ()] (a) COoV (g)
) a)

0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-12: Spre Str. Livezilor @6.0  [NW-NW 1.34 18.32 o LOS A | 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-16: Spre Urziceni@10.0 INW-NE 1.34 18.32 2 44.06 3412| 35 5.056 0.984 1.172 0.1
0-3600 1-3: Dinspre Str. Livezilor@144.3-24: Spre Bucuresti@ 10.6 NW-SW 1.34 18.32 13 56.3 479| 1.15 20.73 4.033 4.804 0.3
0-3600 1-3: Dinspre St. Livezilor@144.3-26: Spre DC29@9.5 NW-SE 1.34 18.32 2 138.46 125.72 4 8.224 16 1.906 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-12: Spre St. Livezilor@6.0 SE-NW 5.98 7365 3| LOS_C 18.74 9.27| 1.67 4.075 0.793 0.944 0.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-16: Spre Urziceni @10.0 SE-NE 5.98 73.65 144 11.5 4.23| 0.86 118.67 23.089 27.503 1.7
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-24: Spre Bucurest @10.6 SE-SW 5.98 73.65 133| LOS_C 15.24 7.12| 124 150.191 29.222 34.808 2.1
0-3600 1-19: Dinspre DC29@23.9-26: Spre DC29@9.5 SE-SE 5.98 73.65 0| LOS_A 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-12: Spre Str. Livezilor@6.0 INE-NW 40.49 37364 15| LOS 7.39 0 0 5.329 1.037 1.235 0.1
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-16: Spre Urziceni @10.0 INE-NE 40.4% 37364 0| LOS 0 0 0 0 0 0 0.0
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-24: Spre Bucuresti @10.6 INE-SW 40.49 37364 1521 12.36 0.82| 0.39| 990.468| 192.709| 229.551 14.2
0-3600 1-20: Dinspre Urziceni @30.2-26: Spre DC29@9.5 INE-SE 40.49 37364 170| LOS_C 17.45 1.73| 091| 168.116 32.709 38.963 2.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-12: Spre St. Livezilor@6.0 SW-NW 6.61 108.45 11| LOS 9.67 1.58| 0.36 6.967 1.356 1.615 0.1
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-16: Spre Urziceni @10.0 SW-NE 6.61 108.45 975| LOS_A 6.3 1.18| 0.3 516.73 100.537| 119.757 7.4
0-3600 1-22: Dinspre Bucures i @25.7-24: Spre Bucuresti @10.6 SW-SW 6.61 108.45 2| LOS C 21.48 0 0 1.443 0.281 0.334 0.0
0-3600 1-22: Dinspre Bucurest @25.7-26: Spre DC29@9.5 SW-SE 6.13 108.45 101} LOS 8.21 1.27] 0.45 56.986 11.087 13.207 0.8
0-3600 1 Total 9.63| 373. 3092 10.94 1.74]| 0.46| 2052.99| 399.437| 4758 29..
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5 Concluzii

Proiectul presupune modificarea intersectiei actuale in intersectie cu sens giratoriu, in zona DN2 km
214900 (intersectie DN2/E85 — DC29 — Str. Livezilor).

Se propune executarea unui sens giratoriu a carui executie in teren sa aiba urmadtoarele rezultate:

calmarea traficului in zona de intersectie

efectul de eliminare de pe DN2 a unui punct negru generator de accidente

cresterea gradului de siguranta rutiera in zona de intersectie

reducerea numarului accidentelor rutiere, cu urmari grave

cresterea confortului participantilor la trafic prin imbunatatirea conditiilor de deplasare.

O O O O O

Din punct de vedere al sigurantei si securitatii circulatiei, atat participantii la trafic cat si marfurile
transportate sunt expuse unor riscuri crescute de aparitie a accidentelor datorita amenajarii actuale,
datorita vitezei mari de circulatie din zona.

Zona analizata prezinta fluxuri ridicate de trafic, intersectia deservind:

o trafic de parcurs scurt, mediu si lung
o traficul local generat de obiectivele de interes din zona

Astfel, pentru determinarea impactului pe care il va avea reamenajarea intersectiei, Proiectantul s-a
deplasat la fata locului pentru colectarea datelor de trafic, iar pe baza datelor a fost construit un model
de microsimulare a circulatiei considerand valorile si amenajarea actuala a intersectiei. Prin urmare,
performanta intersectiei a fost testata la nivelul anului de baza (2023) si la nivelul orizontului de
prognoza (2045). Pentru solutia propusa s-a procedat in mod identic, aceasta fiind testata din punctul
de vedere al performantei circulatiei la orizontul de prognoza, conform cerintelor normativului AND 600-
2010 (perioada de perspectiva de 20 de ani, pentru intersectii din clasa II).

Avand in vedere ca este vorba de modernizarea unei intersectii existente, nivelul de serviciu - admisibil
este "D" conform AND 600-2015 [art. 3.1.2. Se recomanda ca intersectiile supuse oricaror amenajari
de imbunatatire sa functioneze la nivelul de serviciu minim ,D” pentru toate perioadele de analiza.]

Prin simularile efectuate, se estimeaza ca amenajarea intersectiei sub forma de giratie, va determina
functionarea la un nivel de serviciu ,,B” in jurul anului 2045, pentru scenariul 1 (giratie cu 2 benzi pe
calea inelara si intrari), ceea ce corespunde cu prevederile normativului AND 600-2010. De asemenea,
scenariul propus 2 (o0 singura banda pe calea inelara si intrari) va functiona la nivelul de serviciu "E",
performantele acesteia fiind mult mai scazute), peste limita recomandata de normative.
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Tabel 5-1 Sinteza analizelor de trafic

?3‘ Configuratie - Fara Proiect Cu Proiect Cu Proiect
“u
Indicator 5 2023 | 2025 |MPIES 2025 2045
= 1 2 3 Scenariu 1| Scenariu 2| | Scenariu 1| Scenariu 2|
LOS_A | LOS_A | LOS_A LOS_A | LOS_C
2188 2253 3101 2243 2063 3092 2338
intérziere (s/veh) 1.5 1.4 7.9 4.3 18.4 10.9 42.6
Lungime medie
coada de asteptare 1 1 14 1 90 10 235
(m)
Viteza medie (km/h) 51.1 51.1 48.1 48.9 27.8 46.0 -
Parcurs total (km) 4632 4764 6574 4766 4452 6580 5119
Durata parcurs (h) 91 93 137 97 160 143 279
Intarzierile induse
1 . . . .
(s/veh) 2.9 18.3 3.1 42.5

Analiza impactului reamenajarii intersectiei, prin metoda microsimuldrii traficului, arata faptul ca
intersectia DN2 — DC29 - str. Livezilor va functiona la nivelul de serviciu "B" maxim "E" pentru toate
scenariile analizate.

Se recomanda adoptarea scenariului 1, care asigura nu doar parametri geometrici mai buni pentru
circulatia vehiculelor mari, dar si o performanta mai buna a circulatiei in general, atat pe termen scurt
cat si pe termen lung.

Modernizarea propusa corespunde recomandarilor din normativul AND 600-2010 (Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice) fiind asigurat Nivelul de Serviciu “C/D” pentru
orizontul de perspectiva 2045.
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6 Anexe

6.1 Masuratori de circulatie in sectiune
6.1.1 DN2- ambele sensuri

) Vehicule usoare de Vehicule medii de ELUSEEE de;
Vehicule usoare transport marfuri

; transport marfuri transport marfuri ; .
(autoturisme, ( Autocgmioane w2 ( Autochioane w3 (Vehicule articulate (5+
microbuze, furgonete) osii, TIR), trenuri

osii (+derivate)) sau 4 osii (+derivate)) rutiere)

Autobuze, Total vehicule
autocare fizice

Interval Biciclete,

orar motociclete

0 0-1 0 248 21 2 31 8 310
1 1-2 0 196 17 2 25 6 246
2 2-3 0 208 18 2 26 7 261
3 3-4 0 245 21 2 31 8 307
4 4-5 0 277 24 3 35 9 348
5 5-6 0 579 49 6 73 18 725
6 6-7 2 1,038 88 10 131 33 1,302
7 7-8 1 1,167 100 12 147 37 1,464
8 8-9 2 1,080 92 11 136 34 1,355
9 9-10 2 995 85 10 125 32 1,249
10 10-11 2 989 84 10 125 31 1,241
11 11-12 2 976 83 10 123 31 1,225
12 12-13 1 998 85 10 126 32 1,252
13 13-14 1 1,086 93 11 137 34 1,362
14 14-15 2 1,124 96 11 142 36 1,411
15 15-16 2 1,178 100 12 148 37 1,477
16 16-17 3 1,240 106 12 156 39 1,556
17 17-18 4 1,256 107 13 158 40 1,578
18 18-19 2 1,197 102 12 151 38 1,502
19 19-20 1 1,056 90 11 133 34 1,325
20 20-21 1 882 75 9 111 28 1,106
21 21-22 1 685 58 7 86 22 859
22 22-23 1 493 42 5 62 16 619
23 23-24 0 347 30 3 44 11 435
Total vehicule 28 19,540 1,666 196 2,463 620 24,515
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